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ВПЛИВ КЛШАТИЧНИХ УМОВ НА ТРАНСПОРТ 
HEPKACbKOI ОБЛАСТ1 

' Транспорт - особлива сфера матер1ального виробництва i с 
самостшною галуззю господарства. Здшснюючи перевезенпя, 
транспорт пов'язуе в едине щле p i3Hi галуз1 напшнальжи а 
господарства. Його основна функщя i головна особливють полягае 
в тому, що вш продовжуе виробничий процес в межах товарообпу. 
Транспорт пов'язаний з yciMa шдприемствами i е постачальником 
сировини, палива, промислово'1 i харчовоь Друга виробнича 
особлив1сть транспорту полягае в тому, що вартють кориснот 
ефекту переноситься на товар, який транспортуеться, змшюе його 
соб1вартють. Це складае матер1ал1зац1ю перевезень товар1в, як1 н| 
мають матер1ально1 субстанцп. Bci види транспорту утворюкп|| 
сдину транспортну систему незалежно вщ форми власнос i i i 
галузево'1 належност1. 

1 - in 

Робота Bcix вид1в транспорту залежить вщ природних 
чинник1в: географгчного i ггдрометеорологгчного. Географ1чне 
середовище зумовлюе географ1ю транспорту, а пдрометеоролопчш 
умови зд1йснюють суттевий вплив на пропускну здатнють 
наземного, водного та пов!тряного транспорту. В Черкаськш 
област1 розвинут1 майже Bci види сучасного транспорту. 

Зал1зничн1 перевезення в perioHi забезпечують пщприемства i 
орган1заци, пщпорядкован1 Шевченк1вськ1й дирекц1'1 загнзничних 
перевезень Одесько'1 зал1зниц1. Зал1зничним сполученням з'еднаш 
майже Bci адм1н1стративн1 центри область Серед вантаж1в 
переважають х1м1чш добрива, зерно, цукор, буд1вельн! та 
л1соматер1али. Експлуатац1йна довжина зал1зничних колш 
загального користування становить 649,5 км, з них 
електрифшовано 145 км. 

Загизничний транспорт Черкасько! област1 - розвинута галузь 
!ОСподарства, яка залежить вщ погодних умов, незважаючи на 
введения електронних автомат1в та шших сучасних механ1зм!в. У 
зв'язку з вщносно великими швидкостями, потяги упродовж доби 
зазнають впливу зм1н погодних умов, хоча загпзничний транспорт 
не мае «погодно1» маневреност1, i «прив'язаний» до зал1зничних 
шлях1в i станцш. 

Вплив метеоролопчних умов на функщонування зал1зничного 
гранспорту пост1йно враховуеться, що дозволяе бшын детально 
оц1нити можливють застосування захисних заход1в. Урахування 
фактичних i прогнозованих метеоролопчних умов здшснюеться 
к1лькома службами зал1зничного транспорту. Провщною з них е 
служба руху, яка разом з 1ншими здшснюе комплекс заход1в, яю 
знижують прям1 втрати на зал1зничному транспорт!. 

Найбшыи складн1 з^мови роботи спостер1гаються взимку. 
Сшгопади i хуртовини на загизнищ знижують швидк1сть руху, а на 
великих вузлових станщях (См1ла, Христишвка, Цв1ткове) 1нколи 
псрешкоджають нормальному формуванню состав1в. Пухкий CHir 

mailto:sytnykuman@gmail.com


висотою до 30 см на маршрут! руху е безпечним, проте можлив1 
бшьш небезпечн1 ситуаци. Снш за певних метеоролопчних умов 
може бути спресованим i перекривати шлях на значнш вщсташ, 
Виникае необхщнють застосування потужно'У сшгоочисно'У техшки, 
на що витрачаються значш кошти. Хуртовина спричинюе збо'У в 
робот1 загнзничних станцш та вузл1в. Очжувана за прогнозами 
хуртовина вимагае вщповщних запоб1жних заходдв 

Окр1м хуртовини, значну небезпеку спричинюе випадання 
мокрого CHiry з р1зким зниженням температури пов1тря, що може 
повнютю зупинити роботу на зал1зничних станщях та вузлах. 
Великий вплив на роботу загнзничних дорш мае температури 
noeimpn. Видшяють критичт меж! температури повпря: 
небезпечно висою понад +25°С та небезпечно низьк1 нижче -25°С. 
ГОд час високих температур пов1тря може вщбутися «викидання» 
рейок, а пщ час низьких - розривання шв1в. Низью температури i 
значн! амплшуди температур повШря ускладнюють роботу 
локомотив!в, потребують застосування спещальних шструкцШ 
експлуатацн. 

До несприятливих i небезпечних погодних явшц належан. 
паморозев1 вщкладення, тумани, а також опади, яю попршукгп. 
видимють та змушують знижувати швидюсть потяпв. Триваш 
зливи можуть викликати зсуви на схилах земляного полотна 
створювати небезпеку розмиву. Сильний в1тер (понад 15 м/с) також 
суттево впливае на роботу загпзничного транспорту, зокрема. н | 
стан контактно!' мережь Зустр1чний в1тер знижуе швидкicть потягу. 

В Черкаськж обласri також функцюнуе р1чковий транспорт, 
який залежить вщ погодних умов. Важливою водною 
транспортною мапстраллю е Д н т р о з Кашвеьким i Кременчуцьким 
водосховищами, що с передумовою розвитку р1чкового транспорту, 
яким здШснюеться доставка господарських вантажчв. переведения 
пасажир1в, екскурсп та прогулянков! рейси. PIMKOBI порти < \ 
Черкасах та Каневг За минул! роки в облает! активно розвиваеться 
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р1чковий транспорт, зокрема. у вересж 2011 р. започатковано 
прогулянков! переведения Дншром, у травш 2012 р. вщбулося 
нщкриття HaBiranii' з Черкаського pinKoeoro вокзалу. ГОсля 15-
piHHOi перерви вщновлено туристичн1 екскурсп акватор1ею Дншра 
на орендованому теплоход! «Резон». 3 початку HaBiranii у 2013 р. 
гид час туристичних прогулянок р!чковим транспортом перевезено 
23 тис. пасажир1в та здшснено 332 рейси. Окр1м нього. в Черкасах 
№\ч\ швартувався теплохщ «Фщелю», який здшснюе перевезення 
шоземних туриспв за маршрутом «КиУв-МиколаУв-Ки'Ув». 

Р!чковий порт Черкаси мае причальш споруди, 
перевантажуюч1 мехашзми, порталын крани, пдротехшчш споруди 
тощо. 

Функцюнування р1чкового транспорту залежить вщ таких 
погодних умов, як в1тер, туман, перехщ температури через 0°С i 
початок стшких мороз! в з появою льодоставу. BiTep i хвилювання 
здшснюють вплив на eci види стацюнарних роб1т. Так, пщ час 
швидкосп в1тру 14... 16 м/с зупиняються навантажувально-
розвантажувальш робота. Небезпечним е змша р1вня води на 
Дншр1 за рахунок зпнно-нагшних явищ i можливих зажорних явищ 
на pi4ui. Необхщна мегеоролопчна шформащя для р1чкового флоту 
включае: фактичний стан погоди, прогноз погоди, прогноз погоди 
на маршрут!, попередження про небезпечш для р1чкових суден 
погодш умови. 

Велика кшьюсть поселень, р1вниншсть територн, вигщне 
географ1чне положения зумовили густу мережу автомобшьних 
дор!г i розвиток автомобильного транспорту. Територ1ею 
ЧеркаськоУ обласп проходять дв1 автомат страш: КиУв-Одеса та 
КиУв-Дншропетровськ-Донецьк. На територн облает! прокладено 
6049,4 км автомобшьних дорш, з них державного значения - 656,1 
км, flopir м1сцевого значения - 5393,3 км, грунтов! дороги 
становлять 208,9 км, дороги з твердим покриттям у загальнш 
довжиш автомобшьних дор!г становлять 96,5 %. Пасажири мають 
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можлиьчсть скористатись послугами 1 автовокзалу, 32 автостанцш 
i сотнями посадочних майданчиюв, яю розташоваш на територ1ях 
сшьських населених пункт1в та вздовж автобусних маршрупв 
загального користування. 

Специфжа роботи автомобшьного транспорту полягае в тому 
що упродовж всього року транспорте операци здшснюються на 
вщкритому noeiTpi. Усшшна робота автомобшьного транспорту 
залежить вщ правильно!' експлуатацн автомобшьних дор1г, i'x 
техн1чного стану i вщ метеоролопчного обслуговування. 
Метеоролопчш умови впливають не тшьки на процес 
транспортування вантаж1в, а й на Bci дорожньо-бущвельш роботи. 
Сучасна експлуатащя дор1г характеризуеться великими 
навантаженнями на дорожне полотно. Змша температури пов1тря, 
швидкоеп, напрямку в1тру, кшькост1 опащв суттево впливають на 
стан дор1г. Дорожньо-бущвельш роботи виконуються в перюд 
року, коли температурний режим вщповщае нормам використання 
бущвельного матер1алу i технолопй роб1т, включаючи залучення 
дорожшх машин. Проте, упродовж теплого перюду року в 
Черкаськш облаеп ф1ксують таю necnpxmmnuei погодш умови, як 
тривагп облогов1 опади, зливов1 дощ1 i сильн1 в1три. 

Стан дор1г зм1нюеться упродовж року. Взимку небезпечними е 
хуртовини, утворення льодяноТ юрки на дшянках дороги. В 
перехщш сезони нер1дко бувае ожеледиця на вщкритих д1лянках 
дороги i суттеве зниження видимост1 (туман, сшгопад), а весною 
значно попршуеться прохщн1сть дор1г. Найб1льшою загрозою для 
автотранспорту ЧеркаськоУ област1 е ожеледиця, з якою пов'язано 
50 % Bcix дорожиьо-транспортних пригод. Для будь-яких дорп до 
несприятливих погодних умов належать тривал1 дощ1 i зливи. 
Сн1гопади, хуртовини, особливо на дорогах сшьсько'1 м1сцевост1. 

Особливих труднощ1в автомобшьний транспорт зазнае взимку 
та в перехщш сезони. В цей час, велика увага звертаеться на CHiroBi 

заноси на дорогах, зокрема в мюьких умовах, i виникнення 
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ожеледищ на певних д1лянках nppir. Завчасне попередження про 
сн!гопади, хуртовини i ожеледицю дозволяе вчасно залучити до 
захисних заход1в спец1ал1зовану техшку. 

Пов1тряний транспорт в област1 розвинутий недостатньо. 
Аеропорт е лише в Черкасах i розташований на захщнш околиц1 
мюта. В 1984 р. аеропорт був одним з найбшьших в УРСР, мав 
статус м1жнародного, обслуговував до 80 рейс1в за добу, приймав 
лггаки до 185,5 т. В 1992 р. вш втратив цей статус i припинив 
приймати м1жнародш рейси. 3 1,5 тисяч сшвробггаиюв кер1вництво 
залишило на робочих мюцях лише тих, хто обслуговував чартерш 
рейси та аваршш посадки. Аеропорт припинив приймати л!таки в 
1997 р., але остаточно був закритий 2001 р. через проблеми 
фшансування. У березш 2007 р. отримав новий сертифжат i згодом 
вщновив свою роботу - в аеропорту приземлився випробувальний 
л1так «Б1чкрафт Б-350», що прибув з аеропорту «Борисшль» для 
проведения д1агностики зл1тно-посадково'1 смуги. 3 2007 по 2008 
pp. аеропорт реконструйований, суттево вщновились зл1тна смуга 
та аеровокзал, з 2009 р. мае статус м1жнародного, але 
використовуеться лише для внутр1шн1х peficie (зл1тно-посадкова 
смуга за показниками е третьою в Украпн теля кшвських i може 
приймати будь-яю типи л1так1в, ъщ пасажирських до вантажних 
вагою до 190 т). 

Нещодавно частково вщновлене Уманське вшськове летовище 
i3 довжиною зл1тно-посадково1 смуги 3000 м. С перспективи i 
можливост1 його використання для обслуговування цившьних 
peficiB. 

Ав1ащя в Черкаськ1й област1 виконуе вантажш перевезення, 
роботи в с1льському, люовому господарств1 та потребуе детально'1 
метеоролопчно'1 1нформа1пУ. Вплив метеоролопчних умов на 
ав1ащю розглядаеться залежно вщ фази польоту: зл1т, посадка, 
пол1т на висотах. Важю умови зльоту i посадки характеризуються 
обмеженою видим1стю i висотою нижньо'1 гранищ хмар i такими 
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небезпечними погодними явищами як грози, шквали, зливов! допн 
тощо. Для забезпечення безпечного зльоту i посадки 
встановлюеться мш1мум погоди - мппмально допустиме значения 
нижньо'1 границ! хмар i видимости за яких посадка для певного 
типу лггаюв дозволяеться. На зл1тно-посадков1 характеристики 
л1таюв впливае в1тер. 

Передпольотна метеоролопчна пщготовка екшажу -
необхщна умова ycniuiHoro рейсу. Перед вильотом екшажу 
надаеться метеоролопчна документащя, яка включае прогностичну 
карту небезпечних явищ, карту абсолютно! топографа (AT) 
i3o6apH4Ho'i поверхш, прогноз погоди за пунктом посадки i в 
резервних аеропортах, mini матер1али. П'щ час польоту менш шж на 
2 години шлоти лише консультуються i3 синоптиками. Ран1ше таку 
1нформац1ю пиютам надавала ав!аметеоролопчна станц1я 
«Черкаси». Зараз шлот бере на себе всю вщповщальшсть за взл[т i 
посадку. 1з вщновленням синоптично'1 групи у Черкаському ЦГМ е 
спод1вання на повноцшне забезпечення польот!в метеоролог!чною 
шформащею. 

Отже, завдяки сприятливому географ1чному положению, 
р1вн'инност1 TepHTopii в Черкаськ1й облает! розвинут! майже eci 
види сучасного транспорту, як[ залежать вщ погодних та 
юиматичних умов. 


