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ГЕОТУРИСТИЧНІ АТРАКЦІЇ НАШОГО КРАЮ
У  сучасному світі все більшу популярність у по

дорожуючих набувають нові альтернативні види ту
ризм у, Одним із таких е геотуризм ( ’’геологічний 
туризм’’) , Це порівняно новин термін, який пози- 
ціонують як своєрідну форму пізнавального туриз
му, для реал ізац ії я ко ї важливим є наявність ат
ракційних геоморфологічних територій і відповід
ний їх  менеджмент.

Геотуризм - вид подорожі, спрямований на 
збереження природи, культурної спадщ ини, тра
дицій, вивчення історії, географ ії, розвиток пат
ріотичних почуттів, популяризацію неповторності тієї 
чи інш ої території, залучення інвестицій. Таким чи
ном, даний вид туризму спрямований на пізнання 
подорожуючими особливостей певної території, ї ї  
природну, культурну чи історичну спадщину.

Наш район є унікаль
ним краєм для розвитку 
геотуризму й індустріаль
ного туризму. Територія в 
плані геологічної будови 
розташована у південно- 
західній частині Українсь
кого щита Східно-Євро
пейської платформи, в 
межах південної частини 
Західно-Придніпровської 
денудаційної височини, 
віднесеного згідно схеми 
ф ізи ко -ге о гр а ф іч н о го  
районування України до 
Середи ьобузької висо- 
чинної фізико-географіч
ної області. Особливості 
геол о гічно ї будови та 
історії розвитку зумовили 
різкі відмінності у ланд
шафтах Г айворонського 
району та його окремих 
частин, на обмеженій те
р и то р ії зустр ічаю ться  
різні природні та антропо
генні комплекси, що дає 
можливість у повній мірі 
спостерігати та вивчати 
різноманітні геологічні та 
геоморфологічні об’єкти.

Т ер и тор ію  Гайво- 
ронського району можна 
віднести до території дав
нього освоєння, про що 
свідчать виявлені архео
логічні знахідки, хоча деякі

відомі кар’єри Заваллівсь- 
кого родовища графіту та 
чарнокітів, Гайворонського 
родовищ а м ігм а ти т ів , 
Вікнинського родовища ка
олінів, промислові й транс
портні підприємства, жит
лові будівлі тощо.

Гаиворонський спе
ціалізований гранітний 
кар'єр. Розвитку сгіецка- 
р ’єру сприяло Гайворон- 
ське родовище мігматитів. 
В 30-рр. ХХ-го ст. бурхли
ва індустріалізація України 
вимагала будівельних ма
теріалів, зокрема, матеріа
лів із каменю. Погляди гео
логів, промисловців спря
мовувались, насамперед, 
до тих ділянок, де крис
талічні породи виходили на 
земну поверхню. Такий 
м асив сво го  часу був 
відкритий на лівому березі 
Південного Бугу поблизу 
впадання в нього невели
кої р. Ташлик. З 1938 р. 
почався відлік кар'єру як 
гірничого підприємства з 
видобутку та переробки 
каменю відкритим спосо
бом. У перші роки станов
лення підприємства, а по 
суті, до початку Д ругої 
світової війни, домінувала 
виключно важка ручна пра

на, але більшість відносить
ся до категорій саморе- 
культивованих.

Перше обстеження по
клад ів граф ітовм існ и х  
порід в районі Побужжя 
було проведене у 1921- 
1924 рр., а з 1937 р. роз
почала свою роботу шах
та з видобутку графітової 
руди, прокладалися  
під’їздні шляхи, підземні 
комунікації.

На сьогодні площа За- 
валлівського графітового 
родовищ а становить  
близько 50 км2. Кар'єр має 
глибину 170 м, довжину до 
2 км, поблизу нього знахо
диться відвал пустих порід 
висотою 75 м. Одним із 
природних чинників, що ус
кладнює роботу кар'єру, є 
зсуви, які виникають на 
північному та східному бор
тах діючого кар'єра. У зсу
вах бере участь вся повер
хня пухких порід. Загальна 
довжина зони зсувів скла
дає близько 1 км.

З будівництвом гідро
технічних споруд також 
тісно пов’язані своєрідні 
форми рельєфу, цікаві для 
вивчення. Зокрема, гідро
електростанції (ГЕ С ), 
складні ландшафтно-інже
нерні системи, які не лише 
перетворю ю ть енергію  
води річища або водосхо
вища в електроенергію, але 
суттєво змінюють ланд
шафтну структуру долини 
в межах зони впливу сво-

коналювалась, змінювалась 
упродовж всієї історії гос
подарського освоєння те
риторії.

Цікавою для вивчення і, 
одночасно, для використан
ня є Гайворонська вузь
к о к о л ій к а , нев ід 'єм на  
складова об’єктів геотуриз
му та індустріального туриз
му, яку свого часу назива
ли "Гайворонська вузько
колійка", а у наш час - 
"Подільський трамвай".

Гайворонська вузько
колійка була складовою од
нієї з найбільших мереж 
вузькоколійних залізниць, 
що у роки свого піднесен
ня пролягала територією 
сучасних п'яти областей 
України і сусідньої невиз
наної держави Придністро
в'я (де-юре - частина Мол
дови). Більшість ліній цієї 
велетенської системи по
будовані на межі ХІХ-ХХ ст. 
Вузькоколійний гігант в 
перші десятиліття XX ст. 
нестримно розвивався. 
Майже щороку з'являлися 
усе нові гілки - від цукро
вих зав од ів  та інш их 
об'єктів. Із вузькоколійною 
зал ізн и ц ею  д о ко р ін н о  
змінювалося життя важко- 
доступної до того момен
ту "глушини", визначилась 
професійна зайнятість на
селення.

Лише наприкінці 1920-х 
рр. у Гайвороні прожива
ло понад 1 тис. залізнич
ників. У 1950-х рр. Гайво- 
ронська мережа досягла 
пікової точки свого роз
витку. Протяжність ліній на 
той час складала близько 
700 км. Дякуючи розвитку 
вузькоколійки, кін. ХІХ-поч. 
XX ст. став визначальним 
у житті мешканців При- 
оузького краю і сприяв, 
власне, формуванню Гай-
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трібно відродити забуті 
колії і максимально, по 
можливості їх об'єднати 
для того, щоб створити но
ву мережу вузькоколійок 
суто туристичного спряму
вання. Звичайно,зараз це 
здається нереальним, але, 
можливо, через 10-20 років 
така пропозиція буде ціка
вою перспективою вико
ристання залізниці вузької 
колії на КіровоградщинІ та 
в Україні загалом.

Ще однією перевагою, 
яку може запропонувати 
вузькоколійка відвідува
чам - це більш дешевші 
перевезення, ніж у інших 
туристично розвинутих 
країнах. Все залежить від 
нашої гостинності та роз
будови інфраструктури. 
Інтрига - це завжди гострі 
відчуття від несподіванок. 
Та коли вона ще й при
ємна, то спогади про по
бачене, почуте, пережите 
- незабутні. Такою неза
бутньою подією для ту
рист ів  стане по д о р о ж  
вузькоколійкою.

Якщо певні м ож н о 
владці та кер івниц тво  
Одеської залізниці намага
ються негативно вирішити 
долю Гайворонської вузь
коколійки (періодично по
стає питання її закриття), 
то іноземні дослідники й 
поціновувані залізничних 
раритетів намагаються 
привернути увагу міжна
родної спільноти до уні
кального виду транспорту.

З окрем а, Гайворон 
неодноразово відвідували 
закордонні делегації, які 
здійснювали подорожі на 
раритетному паровозі ҐР- 
280 від станції Гайворон 
до станцій Голованівськ і 
Рудниця.
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на увага, але не стосовно 
геотуристичних атракцій 
та індустріального туриз
му. За попередні роки 
сформувалась досить ши
роко розвинена соціаль
на інфраструктура, а саме: 
готелі, комфортні садиби 
місцевих мешканців, зак
лади харчування, водна 
станція, база відпочинку, 
дитячий табір. Поблизу 
проходять автомагістралі 
Київ-Одеса, Стрий-Кіро- 
воград-Знам’янка та те
риторіальні дороги, які 
сприяють сполученню із 
Одесою, Києвом, Кропив- 
ницьким, Вінницею, Льво
вом, Харковом, Черкасами 
та іншими містами. У м. 
Гайворон розташована 
залізнична станція, що дає 
підставу вважати його по- 
тужним транспортним  
вузлом. Ці чинники спри

яють розвитку туристич
ної галузі.

Вивчення та подальше 
використання історико- 
культурних пам’яток Гай
воронського району доз
волить зробити їх інфор
маційно-доступними для 
жителів Кіровоградської 
та інших областей Украї
ни, а також іноземних гро- 
мадян - гостей  нашої 
країни.

Гайворонський район 
має можливість зайняти 
серйозні позиції за при
вабливістю туристичних 
та екскурсійних потоків, 
посилюючи конкурентні



затоплені зараз водами 
Гайворонського водосхо- 
вища. За попередніми 
дослідженнями цю тери
торію було визначено як 
таку, якій притаманні риси 
старопромислових рай
онів, яка зазнала потужних 
антропогенних змін, що 
виявляється у наявності 
на обмеженій території 
великих кар'єрів, відвалів 
пустої породи, дорожних 
об'єктів, гідротехнічних 
споруд, житлових і техно
логічних будівель тощо, де 
сформувався кар'єрно- 
відвальний тип ландшаф
ту, невід'ємний компонент 
в структурі гірничо-про
мислових комплексів всієї 
Правобережної України

Цікавих для розвитку 
геотуризму та індустріаль
ного туризму об'єктів на 
Гайворонщині налічуєть
ся достатньо. У туризмі 
вони ще не знайшли на
лежного використання 
внаслідок віддаленості 
від великих адміністратив
них центрів й відносно ус
кладненої транспортної 
доступності, а також через 
брак інформації й популя
ризації.

Ф ах івцям и  Гайво- 
р о н с ь ко го  р ай о нн о го  
кр а єзн а в чо го  м узею  
спільно з викладачами ка
федри географії та мето
дики її навчання УДПУ 
імені Павла Тичини із за
лученням ф ахівців-гео- 
логів розроблені і продов- 
жую ть р о зр о б л я ти сь  
спеціалізовані туристичні 
маршрути до цих та інших 
об ’єктів, які розміщені в 
межах адміністративного 
району та на прилеглих 
територіях.

Під час розробки ту
ристичних  м арш рут ів  
особлива увага зв е р 
тається на антропогенні 
форми рельєфу, пов’я
зані: з будівництвом авто
мобільних доріг і заліз
ниць; об’єктами гірничо- 
видобувної пром исло
вості; гідроенергетикою 
тощо.

Серед них найбільш
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ням ломів, молотів, гемерів, 
кирок, лопат.

Від початку роботи ка
р'єру докорінно змінились 
краєвиди, умови праці, по
буту, іншими стали критерії 
життя. На 140 м по верти
калі опустився видобувний 
горизонт.

ТО В  "Чарнокіт" є ве
ликим підприємством і про
водить розробку Завал- 
лівского родовища чар- 
нокітів в межах смт. Саль- 
кове та здійснює підготов
ку до розробки Саврансь- 
кого родовища граніту в 
Одеській області (Сав- 
ранське і Заваллівське ро- 
довищ а р озд іл е н і р. 
Південний Буг). Чарнокіт 
добувається відкритим 
способом, виробництво 
щебеню здійснюється на 
гірничо-щебеневому ком
бінаті з використанням су
часного високотехно логіч
ного обладнання, яке за
безпечує випуск продукції 
згідно європейських стан
дартів якості.

На сьогодні геологічні 
запаси Заваллівського ро
довища чарнокіту склада
ють понад 11 млн. т. Дов
жина кар'єру на поверхні 
досягає 1 км, ширина - 200 
м, глибина - 50 м., площа - 
понад 12 га.

В межах Г'айворонсько- 
го району експлуатується 
найб ільш е в Є вроп і 
Заваллівське родовище 
графіту. Загалом, за по
над öO-річну історію освоєн
ня графітового родовища 
сформувались кар’єрно- 
відвальні комплекси, які 
знаходяться на різних ста
діях розвитку. Менша час
тина з них рекультивова

на р. Південний Буг, у ме
жах нашого району, споруд
жено 3 гідроелектростанції 
- Гайворонська, Березівсь- 
ка (Савранська), Сальківсь- 
ка, з яких сьогодні функ
ціонують перших 2. Гайво
ронська й Березівська 
(Савранська) відносяться 
до руслових ГЕС гребель
ного типу, а за принципом 
регулювання рівня води - 
до водозливної та пере
ливної відповідно, Саль- 
ківська відноситься до де
риваційного типу. Унаслі
док будівництва гребель 
ГЕС сформувались нові 
урочища нижніх б'єфів во
досховищ, палеоландшаф- 
тною основою для яких є 
центральне річище або по
роги. Залежно від режиму 
роботи ГЕС, їх параметрів, 
типу греблі, ці урочища на
були різних характеристик, 
які постійно змінюються. 
Зокрема, у результаті бу
дівництва Гайворонської 
ГЕС утворилось водосхо
вище площею 496 га та ко
рисним об'ємом 9,3 млн. 
м3, в смт. Салькове пере
городжено дамбою річи
ще Південного Бугу.

До сучасних видів гос
подарської діяльності, які 
спричиняють утворення 
форм а н тр о п о ге н н о го  
рельєфу, належить будів
ництво комунікацій (фор
мують рельєф смуг авто
мобільних і залізничних 
шляхів з виїмками, насипа
ми, тунелями тощо). У ме
жах Гайворонського райо
ну свого часу була прокла
дена досить густа мережа 
залізничних та автомобіль
них шляхів, що тісно пов’я
зано з розвитком гірничо
добувної промисловості, 
сільського господарства, 
гідроенергетики, яка вдос-
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дом і промислового цент
ру. Завдячуючи вузько
колійці, в нашому районі 
сьогодні можна відвідува
ти й вивчати велику 
кількість об'єктів, віднесе
них до геотуризму та інду- 
стр іа л ьн о го  тури зм у : 
станційні будівлі, складські 
приміщення, житлові бу
динки залізничників, тепло- 
возоремонтний завод, за
лізничний міст, раритетні 
транспортні засоби тощо.

Гайворонська вузько
колійка проходить повз 
унікальні краєвиди, які при
ваблюють туристів. Вона 
може об'єднуватися в ме
режу з іншими залізнични
ми, автомобільними, вело
сипедними або пішими 
маршрутами.

Звичайну поїздку "По
дільським трамваєм" мож
на перетворити у комплек
сний тур із перебуванням 
на туристичних базах в лісі, 
поблизу водойм тощо і 
така ексклюзивна новинка 
здатна зацікавити багать
ох поціновувачів активно
го відпочинку.

Використання Гайво- 
ронської та інших вузько
колійок з туристичною ме
тою вимагає систематич
ної підготовки кадрів як в 
царині обслуговування ру
хомого складу, так і в органі
зації та обслуговуванні ту
ристичних маршрутів, про
ектуванні туристичних баз 
та комунікацій, що в свою 
чергу стимулюватиме мо
лодь до залучення у тури
стичну сферу. Цікавим, в 
свою черг/, буде створен
ня мережі туристичних по
їздок на вузькоколійках по 
всій Україні. Для цього по-

Делегації очолював В. 
Венделін, австрійський інже
нер, дослідник і автор праць 
про вузькоколійні залізниці 
України: "Вузькоколійні за
лізниці у Східній Галичині", 
"Вузькоколійні залізниці у 
Північній Буковині" та "Лісо
ва вузькоколійка у Вигоді". 
Він має наміри допомогти 
Україні не просто зберегти 
вузькоколійки, а й дати їм 
нове життя.

Певну зацікавленість 
до Гайворонської вузько
колійки виявляють сто 
личні туроператори. Та
кож упродовж останніх 
років, завдячуючи зусил
лям Гайворонського рай
онного відділу культури, ту
ризму та культурної спад
щини РДА, налагодженні 
стосунки із освітніми зак- 
ладам и, що сп р и я є  
зб іл ьш е н н ю  к іл ь ко с т і 
відвідувачів залізниці й 
інших місцевих історико- 
культурних пам'яток.

Належний р озви то к 
"Подільського трамваю" 
значно збільшить надход
ження до місцевих бюд
жетів, хоча це потребує 
певних затрат.

Гайворонщина, на нашу 
думку, досить приваблива 
для організації геотурис- 
тичних екскурсій  та до 
об'єктів індустріального ту- 
ризм у . Вони будуть 
змістовними, насиченими 
достатньою кількістю ціка
вого і різнопланового ма
теріалу. Важливим завдан
ням популяризації геоту- 
ри сти чни х  о б 'є к т ів  та 
о б ’єктів індустріального 
туризму є включення їх до 
маршрутів міжнародного 
туризму. Упродовж о с 
танніх років розвитку ту
ризму в Гайворонському 
районі приділяється знач

ним М И  іч а м у і.  о и ^ п г і т г .

сурсами - для розвитку 
рекреаційного й спортив
ного видів туризму; кліма
тичними чинниками - для 
розвитку екскурс ійно ї 
діяльності упродовж року; 
об'єктами інфраструктури, 
що дозволяють без пе
решкод надавати послу
ги великій кількості ту
ристів.

З метою забезпечен
ня сталого економічного 
зро стан н я  Гайворон- 
ського району необхідно 
здійснити певні заходи: 
забезпечення державної 
п ід тр и м ки  р о зв и тку  
промисловості; охорони 
навколишнього середо
вища; залучення інвести
ційних коштів; розш и
рення системи закладів 
обслуговування; р о з 
робки і підтримки спе
ц іальних програм  для 
інвалідів та малозабез
печених верств населен
ня; формування сучасної 
інформаційно-рекламної 
служби.

Суб'єктивні чинники 
безпосередньо пов’язані 
з характером дій місце
вої влади, спрямованих на 
створення сприятливого 
інвестиційного клімату для 
залучення іноземних ін
вестицій в економіку ре
гіону і туристичну галузь 
зокрема. Головним зав
данням регіональної ін
вестиційної діяльності є 
збалансованість дій ре
гіону та інвесторів для 
максимальної ефектив
ності обох сторін.

Олексій СИТНИК, 
доцент Уманського 

державного педагогіч
ного університету 

імені Павла Тичини; 
Ольга ХЛЕВНЮК, 
директор Г айво- 

рнського районного 
краєзнавчого музею;

Микола 
ПРАЦЬОВИТИЙ, 

зберігач фондів Гай- 
ворнського районного 
краєзнавчого музею.


